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1 Praambel

Zur Erreichung klima- und umweltpolitischer Ziele und zur Steigerung der Attraktivitat von
Stadten sind schienengebundene Verkehre und ein leistungsfahiger offentlicher
Personennahverkehr (OPNV) unerlasslich, indem sie die Beférderung von vielen
Menschen zu Spitzenzeiten garantieren. Als Pendlerverkehre sind sie fiur die
Wirtschaftskraft und Wettbewerbsfahigkeit von Regionen von besonderer Bedeutung.
Gleichzeitig entstehen neue, innovative Mobilitatsformen und erweitern die stadtische und
l&ndliche Mobilitat durch nahtlose Tur-zu-Tur Anbindungen. Die Mobilitat der Zukunft
erfordert intelligent vernetzte Systeme, Infrastrukturen und Mobilitditsangebote, die am
besten zur jeweiligen Situation der Nutzerinnen und Nutzer passen. Verknipfungspunkte
von verschiedenen Mobilitatsangeboten wie z.B. Bahnhtfe gewinnen zunehmend an
Bedeutung als Orte des Aufenthalts und des Arbeitens sowie der Begegnung.

Gleichzeitig stellt der zunehmende gewerbliche Verkehr die Stral3eninfrastruktur in
Stadten vor deutliche Herausforderungen: es sind nicht nur L&rm- und Abgasemissionen,
die die Lebensqualitat einschréanken, sondern auch langere Pendlerwege infolge von
Staus sowie die Konkurrenz um Parkraum. Es ist daher unerlasslich, Mobilitéat, Logistik
und Infrastruktur gemeinsam neu zu denken.

Die Parteien des ,Smart City Memorandum of Understanding“ (nachfolgend auch nur
.Memorandum of Understanding® genannt) schlieBen die nachgenannte Absichts-
erklarung daher aufgrund der Interessenlage, gemeinsame Initiativen zur Optimierung der
urbanen Mobilitdt und Logistik, des Mobilitatsmanagements sowie der besseren
Vernetzung von Bahnhofen, Mobilitat und Infrastruktur umzusetzen. Bereits bestehende
Uberschneidungen und Schnittstellen sollen von den Parteien genutzt und im gegen-
seitigen Einvernehmen weiterentwickelt werden.

Die Parteien streben mit dem Memorandum of Understanding eine Kooperation an der
Schnittstelle ,Smart City“ an. ,Smart* bedeutet, vernetzte und nachhaltige Lésungen und
Produkte zu entwickeln, die einen Beitrag zur Verbesserung der Lebensqualitat leisten.

Mit dem Memorandum of Understanding sollen Rahmenbedingungen aufgestellt werden,
die eine ergebnisorientierte Zusammenarbeit auch bei zukinftigem Regelungsbedarf
ermdglichen. Dazu zahlt insbesondere, dass die einschlagigen Leistungen, die in den
jeweiligen Zustandigkeits- und Moglichkeitsbereich der Parteien fallen, von den Parteien
eingebracht werden. Fir eine erfolgreiche Kooperation bedeutet dies, dass unter anderem
im Hinblick auf Eigentums-, Flachennutzungsfragen sowie Standardisierungsprozesse
und gemeinsame Beteiligung an themenspezifischen Forderprogrammen eine
Zielflhrende Zusammenarbeit gewinscht ist.

Stadt Koln

Die Stadt Kdln ist eine moderne Metropole mit hoher nationaler und internationaler
Anziehungskraft. Die Stadt liegt an einem der bedeutendsten Verkehrsknotenpunkte und
ist dadurch internationales Drehkreuz in Europa. Die Bevoélkerung der Stadt Kéln wird bis
Ende 2040 auf knapp 1,2 Mio. Menschen anwachsen. Zugleich ist KéIn das rheinische
Bevolkerungszentrum der Metropolregion Rheinland mit rund 8,6 Millionen Einwohnern.
Steigendes Giterverkehrsaufkommen, zunehmende Pendlerzahlen, demografischer
Wandel sowie ein durch Wachstum gepragtes Tourismussegment fihren zu einer
erhdhten Mobilitatsnachfrage. Verkehr und Mobilitéat in einer zunehmend digitalisierten
Welt werden sich erheblich verdndern und die Metropolen vor neue Aufgaben stellen.

Auf Basis des Strategiepapiers ,Koln mobil 2025 und des ,Green City“ Masterplans
verfolgt die Stadt Koln die Weiterentwicklung und Umsetzung einer nachhaltigen,
klimafreundlichen, intelligenten und vernetzten Mobilitat. Im Rahmen des kommunalen
Mobilitatsmanagements werden MalRnahmen aus den Bereichen der Verkehrsplanung,
des Bau- und Planungsrechts, der Informations- und Kommunikationstechnologie, der
Offentlichkeitsarbeit und des Dialogmarketings zu einer Gesamtstrategie fiir eine
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nachhaltige Mobilitdtsentwicklung zusammengefuhrt. Im Bereich der innerstadtischen
Mobilitat ist die Forderung des FuR- und Radverkehrs sowie des OPNV von
entscheidender Bedeutung. Das Ruckgrat bildet ein gut ausgebauter und bezahlbarer
OPNV mit seinen Schnellbahnen, Stadtbahnen und Bussen.

Als eine der ersten Kommunen in Nordrhein-Westfalen (NRW) hat die Stadt Koln im
Rahmen des EU-Projekts "GrowSmarter" erste Mobilstationen eingerichtet. In der Folge
werden ab 2019 im gesamten Stadtgebiet weitere Mobilstationen geschaffen, an denen
gebindelt  verschiedene Mobilititsangebote  wie  (E)-Carsharing und (E)-
Fahrradverleihsysteme in der Nahe zum o6ffentlichen Verkehr zur Nutzung bereitgestellt
werden. Uber die Apps der Kolner Verkehrs-Betriebe sowie der Verkehrsverbund Rhein-
Sieg GmbH (nachfolgend ,VRS* genannt) erfolgt bereits eine Vernetzung
unterschiedlicher Verkehrstradger — ein entscheidender Schritt hin zu einer modernen,
multimodalen und digitalen Mobilitatsplattform in KéIn sowie im gesamten Verbundgebiet.
Zudem fihrt die Stadtverwaltung mit Férderung des Bundesministeriums fir Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) eine Reihe von Projekten durch, wie die Einrichtung einer
Schnittstelle vom Verkehrsmanagement zum ,MobilenDatenMarktplatz“ sowie das Projekt
,Offene Daten KoIn“ zur Ubermittlung von Daten fiir die Verbesserung der
Routinginformation. Der rasant wachsende e-Commerce erfordert zudem intelligente
Logistiklodsungen, insbesondere auf dem letzten Kilometer zum Kunden. Dem Einsatz
digitaler Systeme kommt dabei eine Schlisselrolle zu. Die Stadt Koéln hat diese
Entwicklung erkannt und setzt erste Pilotprojekte zum Thema Mikrodepots um. Die Stadt
Kdln mochte zur Losung vieler dieser Herausforderungen sowie zur Umsetzung von
konkreten Projekten u.a. auch auf starke technologieerprobte Partner wie die DB setzen.

DB

Die DB ist ein Anbieter von Mobilitats- und Logistikdienstleistungen und agiert mit mehr
als 300.000 Mitarbeitern in Gber 130 Landern.

Mit der neuen Dachstrategie ,Starke Schiene” wird eine deutliche Verlagerung von
Verkehren im Personen- und Giterverkehr auf die Schiene zur Erreichung der verkehrs-
und klimapolitischen Ziele der Bundesregierung verankert.

Dies umfasst u.a. die Starkung regionaler und urbaner Mobilitat unter Einbezug anderer
Verkehrstrager, um den flexiblen Wechsel zwischen Mobilitatsangeboten zu ermdglichen.
Die Kombination von OPNV-Angeboten mit neuen Mobilitdtsformen wie Carsharing und
On-Demand-Angeboten erweitert die stadtische und landliche Mobilitat und entlastet —
gemeinsam und integriert — Stadte und Kommunen.

Bahnhofe entwickeln sich aufgrund ihrer starken Frequentierung und ihrer zentralen Lage
zukUnftig noch starker zu Drehscheiben multimodaler Mobilitat und Zentren urbanen
Lebens. Neue Nutzungskonzepte wie z.B. Co-Working oder smarte Schlie3fachsysteme
sollen die Aufenthaltsqualitat und die Angebotsvielfalt an Bahnhofen erhéhen.

Der Koélner Hauptbahnhof ist mit ca. 300.000 Reisenden und Besuchern taglich sowie ca.
1.200 taglichen Zughalten einer der meistfrequentierten Bahnhdfe Deutschlands und als
Mobilitatshub in NRW unverzichtbar. In den kommenden Jahren erfolgen umfangreiche
Ausbau- und Modernisierungsprojekte zur Modernisierung der Infrastruktur von Strecken
in K6ln und der Region, um die Leistungsfahigkeit des Systems Schiene zu verbessern.

NVR

Die NVR ist die Geschéftsstelle des Zweckverbandes Nahverkehr Rheinland (nachfolgend
.ZV NVR* genannt) und tibernimmt fir diesen eine Vielzahl von Dienstleistungsaufgaben.
Der ZV NVR ist Aufgabentrager fir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) sowie
Behorde fiir die Investitionsférderung im straf3en- und schienengebundenen offentlichen
Personennahverkehr (OPNV / SPNV). Das Verbandsgebiet des ZV NVR reicht von der
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deutsch-niederlandisch-belgischen Grenze im Westen bis zum Oberbergischen Kreis im
Osten, umfasst die Verbandsgebiete des Zweckverbandes Verkehrsverbund Rhein-Sieg
(im Folgenden ,ZV VRS genannt) und des Zweckverbandes Aachener Verkehrsverbund.
In enger Zusammenarbeit mit deren jeweiligen Tochtergesellschaften, der VRS und der
Aachener Verkehrsverbund GmbH verfolgt der ZV NVR das Ziel, Mobilitatsverbliinde zu
schaffen bzw. zu starken. Durch Anpassungen der Férdermdglichkeiten und -auflagen soll
auf einheitliche Mobilitdtsstandards hingewirkt werden, um verbundweit und
verkehrsunternehmensunabhangig attraktive multimodale Wegeketten zu schaffen.

Zusammen mit den Kommunen will der ZV NVR ein flachendeckendes Netz von Mobil-
stationen im Rheinland errichten. Dazu wurden in einem Gutachten rund 460 potentielle
Mobilstationsstandorte im NVR-Verbandsgebiet ausgewahlt und Mindestausstattungs-
merkmale definiert, die um zusatzliche Bausteine erweitert werden kénnen. Allein in der
Stadt KéIn wurden 105 Standorte identifiziert.

Die NVR und die bei der VRS angesiedelte Koordinierungsstelle Rheinland des
Zukunftsnetz Mobilitat NRW (nachfolgend ,ZNM® genannt) beraten gemeinsam
Kommunen bei der Errichtung von Mobilstationen. Dabei werden Impulse zur Umsetzung
eines flachendeckenden Mobilstationsnetzes mit einheitlichen Standards, zu mdglichen
Komponenten von Mobilstationen und deren Férderzugdngen sowie zum Beratungs-
angebot mit Vor-Ort-Gesprachen und Workshops gegeben. Ziel der Vor-Ort-Workshops
ist zum einen, die Erstellung eines kommunalen Konzeptes zur Errichtung von
Mobilstationen voranzubringen und gleichzeitig die dazu notwendige fachbereichs-
Ubergreifende Zusammenarbeit innerhalb der Verwaltungen im Sinne des kommunalen
Mobilitaitsmanagements zu initieren und zu verstetigen. Viele Kommunen haben von
diesem Unterstitzungsangebot bereits Gebrauch gemacht.

Fur die verschiedenen Foérderzugange der Mobilstations-Bausteine bauen die NVR und
das ZNM derzeit eine Uber das Internet zugangliche Férderdatenbank auf.

Beim ZNM ist auch die Koordination des vom Ministerium fir Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen unterstiitzten Projektes ,Multimodale Datendrehscheibe NRW*
angesiedelt, die perspektivisch als zentraler Datenhub fir Mobilitdtsdaten (stationar und
Echtzeit) in Nordrhein-Westfalen dienen soll.

2 Gemeinsame Kooperationsfelder der Smart City Partnerschaft

Die Parteien streben im Rahmen der Moéglichkeiten an, verschiedene Projekte an einem
Standort (z.B. an einem Bahnhof) mdglichst gebindelt pilothaft umzusetzen, um tGber die
Einzelprojekte Sichtbarkeit zu schaffen, Synergien zwischen Produkten zu realisieren und
davon ausgehend flachendeckende Angebote umzusetzen und positive Impulse fur die
Aufenthaltsqualitat zu liefern. Die gesammelten Erfahrungen sollen in der Folge als
Blaupause dienen, um weitere Standorte entsprechend weiterzuentwickeln.

Nach derzeitigem Stand haben insbesondere die Bahnhofe Kdln-Mulheim, KéIin-Ehrenfeld
und Koéln Sud das Potenzial, beispielhaft Losungen zur intelligenten Vernetzung von
Verkehrsinfrastruktur mit Mobilitdt und Logistik zu entwickeln und Uber den Bahnhof
hinaus positive Impulse zur Quartiersentwicklung, Quartiersmobilitat und Quatrtierslogistik
zu leisten. Insbesondere das Thema ,Bike+Ride“ soll jedoch auch im Umfeld des
Hauptbahnhofes verbessert werden.

Ferner strebt das ZNM an, das betriebliche Mobilitditsmanagement in K&In unter der
Mitarbeit von Kélner Unternehmen zu verbessern. Durch Beratungsangebote und
Umsetzungsbegleitung sollen die Auslastung und die Nutzung der geplanten Infrastruktur
gesteigert werden.

2.1 Mobilstationen als Baustein integrierter Mobilitat und Anziehungspunkt

Eine nachhaltige Mobilitdtsentwicklung ist ein Schlisselfaktor zur Erreichung der
Klimaschutzziele. Dabei bleiben der offentliche Schienenverkehr und insbesondere die
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Verknlpfungspunkte (Bahnhofe) zum stadtischen Verkehr auch kinftig Ruickgrat urbaner
multimodaler Mobilitat. Die Parteien wollen daher Bahnhofe noch stérker zu intermodalen
Mobilitats- und Logistikdrehscheiben weiterentwickeln und die Aufenthaltsqualitat fur
Reisende und Kunden verbessern. Neue Angebote sollen den 6ffentlichen Verkehr noch
attraktiver und flexibler gestalten. Dabei sollen die Angebote grundsatzlich durchlassig
sein, d.h. verschiedenen Anbietern von Dienstleistungen diskriminierungsfrei eine
Partizipation ermdglichen.

a)

b)

Mobilstationen und Attraktivierung von Bahnhofsstandorten

Die Stadt KdIn wird in den kommenden Jahren an vielen Stellen in gemeinsamen
Projekten mit den stadteigenen Gesellschaften Mobilstationen einrichten. Im Jahr
2019 wird mit der Beplanung und Umsetzung erster prioritarer Standorte begonnen.

Hierzu werden auch Bahnhofsstandorte zéhlen. Aufgrund der ersten Gesprache im
Rahmen der hier vereinbarten Zusammenarbeit wird die Einbeziehung der
Bahnhdfe Koln-Ehrenfeld und Kéln-Milheim geprift.

Neben dem Thema ,Bike+Ride“ umfasst dies verschiedene, stationsabhangige
Bestandteile wie etwa Bike-/Carsharing, E-Ladesaulen, weitergehende Service-
einrichtungen etc. Um multimodale Mobilitat zu férdern und zu erleichtern, wird
angestrebt, Hinweisbeschilderungen zu Mobilstationen mit einheitichem Logo
innerhalb des Bahnhofs sowie im Bahnhofsumfeld zu installieren. Grundlage bildet
hierzu der Gestaltungsleitfaden ,mobil.nrw* des Landes NRW. Eine Einbindung in
die Wegeleitung der DB wird angestrebt. Grundlegende Voraussetzungen fir die
Einrichtung von Mobilstationen sind Barrierefreiheit und Einheitlichkeit der Systeme.
Der barrierefreie Ausbau von Bahnhdfen wird im Rahmen der Planungs-
vereinbarungen zum Projekt ,Bahnknoten Koln“ vorangetrieben. Fir die Nutzung
der Mobilstationen sind die Erreichbarkeit und Entfernung des Standortes, die
Aufenthaltsqualitdt und die Gestaltung des Fuldweges zur Mobilstation wichtige
Kriterien fur die positive Bewertung des OPNV.

Eine Kooperationsvereinbarung zwischen der NVR und DB Station & Service AG —
ein verbundenes Konzernunternehmen der DB im Sinne der Ziffer 9 — bezlglich
Mobilstationen und Attraktivierung von Bahnhofsstandorten im NVR-
Verbandsgebiet soll ebenfalls unterzeichnet werden.

Die Information zu Férdermdglichkeiten stellt eine wichtige Komponente in der
Beratungsleistung der NVR und des ZNM dar. Es befindet sich eine Datenbank im
Aufbau, welche samtliche mobilitatsrelevanten Fordermdéglichkeiten fir NRW-
Kommunen sammelt. Aus der Datenbank wird ein Online-Informationstool
entwickelt, welches in die ZNM-Website integriert wird. Das Onlinetool soll Nutzer
befahigen, sich selbststandig Uber aktuelle Férdermdéglichkeiten zu informieren.

Sharingsysteme: Bike-/ Car-Sharing / E-Tretroller

Bike-Sharing:

Die Parteien streben die Entwicklung und Errichtung von Fahrradstationen und
Fahrrad-Abstellanlagen sowie eine optimale Anbindung an Fahrradverleihsysteme
an Bahnhofen in Kéln an. Die Stadt Koln und die Kdlner Verkehrs-Betriebe AG
(nachfolgend ,KVB“ genannt) beabsichtigen die Ausweitung des Bediengebietes
des KVB-Rades inklusive der zusatzlichen Themenfelder E-Bike und Lastenrad
sowie die weitere Uberarbeitung der Ausbringung, gerade unter dem Aspekt
,Mobilstationen®.

Die DB strebt ein kombiniertes Angebot aus konventionellen R&dern und Pedelecs
sowie Lasten-Pedelecs an, das durch lokales Co-Branding die Identitat und
Zugehdorigkeit zu Kéln an den jeweiligen Mobilstationen in den Stadtteilen
unterstitzt.

Grundlage sind die von der Stadt Koln entwickelten Qualitatskriterien fur
Fahrradverleihsysteme (Qualitdts-Agreement).
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d)

Car-Sharing:
Die DB betreibt durch Deutsche Bahn Connect ein stationares Car-Sharing, das in

Erganzung zu bestehenden Stationen in Koln und nach Beauftragung an relevanten
Mobilstationen in den  Auspragungen konventionell, hybrid und
E-Auto sowie ggf. auch Transporter-Sharing ausgebracht werden kann.

E-Tretroller:

Die Parteien méchten den Markteintritt von E-Tretrollern positiv mitgestalten. Dies
umfasst, Kunden eine mdglichst gute multimodale Nutzung verschiedener Angebote
zu ermoglichen, insbesondere an wichtigen zentralen Mobilitdtsknotenpunkten.
Gleichzeitig sollen MalRnahmen ergriffen oder Anreize geschaffen werden, um E-
Tretroller ordnungsgemal abzustellen und Gbermafiges Abstellen an Stationen zu
verhindern.

Die Stadt Koéln hat hierzu Qualitatskriterien entwickelt, die auch auf relevanten
Flachen der DB in KOIn und insbesondere am Hauptbahnhof in KéIn zur Anwendung
kommen sollen.

On-Demand-Shuttles

On-Demand-Shuttles sind ein fir die Stadt Koln relevantes Thema. Durch virtuelle
Haltestellen kénnen z.B. auch weniger dicht besiedelte Gebiete erschlossen
werden. Das Angebot von On-Demand Services wird entsprechend des Nahver-
kehrsplans von der KVB geplant und durchgefihrt. Ein Shuttle-Angebot kdnnte in
den OPNV integriert werden. Die potenziellen Anwendungsfélle beziehen sich auf
die Feinerschlie3ung relevanter Wohngebiete, die Zubringerfunktion zu Umstiegs-
punkten (S-Bahnen / Stadtbahnen), die Verbesserung der Mitarbeitendenmobilitat
sowie die Starkung des Linienverkehrs in Schwachlastzeiten.

Um die Herausforderungen und Bedurfnisse des Mobilitdtssystems in Kéln zu
analysieren, kann die DB durch die ioki GmbH, ein verbundenes
Konzernunternehmen der DB im Sinne der Ziffer 9, im Falle einer Beauftragung ein
detailliertes Verkehrsmodell erstellen, um Verkehrssimulationen fir integrierte On-
Demand Verkehre durchzufuhren. Basierend auf diesen Erkenntnissen koénnen
Anwendungsfalle spezifiziert und bedarfsgerechte Verkehrsangebote kreiert
werden.

Die Parteien verstandigen sich darauf, Angebote im Rahmen des rechtlich
Zulassigen aufeinander abzustimmen, um keine Doppelbedienung anzubieten.

Elektrotaxis

Im Rahmen des geplanten Forschungsprojekts TALAKO (Teilladekonzept fir
Elektrotaxis im 6ffentlichen Raum) sollen bis 2020 in KdIn induktive Ladebahnen fir
Elektrotaxis an ausgewahlten Taxistanden errichtet werden. Die Taxis kdnnen hier
wahrend der Wartezeit auf einen neuen Fahrgast bequem geladen werden.
Geeignete Standorte, u.a. der Standort Breslauer Platz am Hauptbahnhof, werden
auf ihre Eignung Uberpruft.

Radstationen

Radstationen an Bahnhotfen ergénzen das Angebot an Fahrradstellplatzen und
bieten die Mdglichkeit, Fahrrader witterungsgeschutzt, diebstahl- und vandalismus-
sicher abzustellen. Darlber hinaus kdnnen in den Radstationen verschiedene
Dienstleistungen rund um das Fahrrad angeboten werden.

Um die Attraktivitdt des Verkehrsmittels Fahrrad zu erhéhen und eine Steigerung
des Radverkehrsanteils am Gesamtverkehrsaufkommen in der Stadt Kéln zu
erreichen, mochte die Stadt Koln das Konzept der Radstationen an Kdlner
Bahnhofen weiter etablieren und Radstationen an den Bahnhdfen Kdln Sud, Koln
West, Koln-Ehrenfeld und Koéln-Milheim  einrichten. Hierzu sollen



f)

9)

2.2

Planungsbeschliisse fur die Beauftragung der Fachplaner eingeholt werden, um mit
der Planung der Radstationen beginnen zu kdnnen.

Die DB strebt an, geeignete Flachen der DB im Bahnhofsumfeld der genannten
Bahnhofe zu identifizieren und diese nach Mobglichkeit fir die Entwicklung von
Radstationen einzubringen.

Bei Errichtung neuer Radstationen wird darauf geachtet, dass Systeme zum Einsatz
kommen, die die Mdglichkeit eines elektronischen Zugangs und der internet-
gestitzten Kapazitatsanzeige bieten. Die NVR beabsichtigt dafiir eine verbundweite
Bereitstellung eines einheitlichen Hintergrundsystems, das die flexible Buchung und
Abrechnung von Fahrradstellplatzen in abschlieBbaren Fahrradabstellanlagen tber
zentrale Plattformen erméglichen soll. Das System wird mit den Auskunftssystemen
der Verkehrsverbiinde verknupft und mit weiteren in NRW eingesetzten Systemen
kompatibel sein. Dies gilt gleichermal3en fur Ziffer 2 f).

,Bike+Ride“-Offensive an Bahnhoéfen

Unabhangig von der Einrichtung der Radstationen soll auch das Fahrradparken im
unmittelbaren Bahnhofsumfeld geordnet werden. Die Stadt KéIn hat sich im Rahmen
des Forderprogramms von DB und Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und
nukleare Sicherheit (BMU) zur ,Bike+Ride“-Offensive beworben.

Mit diesem Forderprogramm wird der Auf- und Ausbau von Fahrradabstellanlagen
an Bahnhofen finanziert, mit dem Ziel, den Umstieg vom Rad auf Bus oder Bahn
moglichst schnell, einfach und komfortabel zu gestalten und eine sichere
Aufbewahrung zu ermdglichen. Ausreichend grof3e Abstellanlagen sind eine
Voraussetzung dafir, dass sich das Rad im Alltag weiter etabliert. Die DB unterstitzt
die Stadt Koln, schnell und einfach geeignete Standorte im Bahnhofsumfeld zu
finden, die Anlagen zu planen und zu montieren. Uber Muster-Gestattungsvertrage
soll die unentgeltliche Nutzung von Flachen, die sich im DB-Eigentum befinden,
ermdglicht werden.

Um die Verfugbarkeit attraktiver Flachen zu erhéhen, kann eine Zwischennutzung
von Flachen gestattet werden. In diesem Fall soll der Gestattungsvertrag eine
Mindestlaufzeit von funf Jahren haben, um die Zweckbindungsdauer des
Forderprogrammes zu berlcksichtigen.

Konkrete Anfragen liegen zurzeit fur folgende Standorte vor:

Koéln Hbf, Kéln Sid, Koéln Trimbornstr.,, Kdéln-Lovenich, Kéln-Longerich, Kdln-
Holweide, Kdln-Dellbriick, Koéln Messe/Deutz, Kéln-Stammheim, KéIn-Porz (Rhein),
KdIn-Worringen und Kdéin-Ehrenfeld.

Das Programm soll kontinuierlich fortgesetzt werden; die Einbindung der Bahnhofe
KdIn-Milheim, KoIn-West, Koéln Sud und Koln-Ehrenfeld wird geprift und
angestrebt.

Co-Working-Raume an Bahnhdofen

Die DB prift, an welchen Standorten Co-Working-Raume eingerichtet werden
koénnen.

Durch die direkte Integration in die Bahnhofe ware das Angebot vor allem flir Pendler
interessant und der innerstadtische Verkehr kénnte durch gut erreichbare Co-
Working-Spaces entlastet werden.

Intelligente Logistik

Durch eine Bindelung innerstadtischer Sendungen und den Einsatz von umwelt-
schonenden Fahrzeugen soll eine effiziente, stadtraum- und umweltvertragliche City-
Logistik erreicht werden.



a) Smart Locker als neutrale Bring- und Abholstationen

Es wird der Aufbau eines flachendeckenden Netzes anbietertibergreifender Bring-
und Abholstationen u.a. fir Paketdienstleister, stationdren Handel, weitere
Dienstleister sowie Privatpersonen angestrebt. Diese neutralen Stationen sollen
insbesondere an Bahnhofen der DB sowie Haltestellen der KVB installiert werden.
Ziel ist es, rund um die Uhr direkt auf dem taglichen Weg eine bequeme Abholung
und Retournierung von Paketen, Eink&dufen und weiteren Services zu ermoglichen.
Die offene, anbieteriibergreifende Blindelung von Sendungen ist dabei die Basis fur
ein wirtschaftlich tragfahiges Geschaftsmodell und fuhrt zur Reduktion von
Umweltbelastungen und Kosten auf der letzten Meile.

Die DB bringt hier vor allem hochfrequentierte Bahnhofsstandorte sowie die
notwendige IT zur Offnung der Stationen fuir Sendungen Dritter ein. Die Stadt Kdln
unterstutzt beim stadtweiten Roll-Out der offenen Stationen auf 6ffentlichen
Flachen. Voraussetzung ist, dass die Smart Locker anbietertibergreifend und fur
Privatpersonen offen und neutral nutzbar waren.

b)  Mikro-Hubs

Mikro-Hubs sind ein wichtiges Element neuer urbaner Logistiksysteme und
ermoglichen den Einsatz von méglichst emissionsarmen Kleinfahrzeugen auf der
letzten Meile. Gemeinsam soll ein Konzept flr Mikro-Hubs in der Stadt Kdln erstellt
und umgesetzt werden. Die Bereitstellung adaquater Logistikflachen zur Starkung
alternativer Zustellkonzepte auf der letzten Meile stellt eine wichtige
Eingangsvoraussetzung fur die erfolgreiche Implementierung von Mikro-Hubs dar.

Von der Grél3e, der Lage und den Konditionen geeignete Flachen sollen in einem
Ubergreifenden Ansatz durch die Stadt Koéln, die DB sowie jeweilige relevante
Immobilienpartner identifiziert werden. Die mdglichen Standorte Parkplatz
StolzestraRe (Stadt Koln), Parkplatz Felix-Rexhausen-Platz, Flache am
Frischemarkt (DB) und die Bahnflachen in Ehrenfeld, Deutz und Milheim werden
auf ihre Eignung geprift. Fir den Betrieb soll ein Konzept zur einheitlichen
Vorgehensweise entwickelt werden, das Regeln fiir einen neutralen und offenen
Betrieb vorsieht und unterschiedliche Akteure wie Versender, Speditionen/KEP-
Dienste und Letzte-Meile-Unternehmer barrierefrei und vermieterunabhéngig
integriert.

2.3 Offene Daten / Standards

Ziele sind eine gemeinsame Arbeit an den Méglichkeiten eines digitalen Okosystems rund
um Verkehrs- und Logistiklésungen sowie die Bereitschaft an einem Dialog zum Thema
offene Schnittstellen.

Open Government und Open Data sind wichtige Bestandteile des vom Kdélner Rat
beschlossenen Konzeptes zur Internetstadt Koéln. Neben der informatorischen
Grundversorgung mit Daten, ihrer Darstellung und Interpretation auf www.stadt-koeln.de
werden verschiedene Informationsbestande auch als Rohdaten schnell auffindbar,
maschinenlesbar, dauerhaft erreichbar und flexibel Uber das stadtische Open Data Portal
www.offenedaten-koeln.de zur freien Nutzung vorgehalten.

Ein wesentlicher Baustein der Kélner Open-Data-Strategie ist der Dialog insbesondere mit
der Internet-Community. Der gelebte Multi-Stakeholder-Ansatz zeigt sich insbesondere
durch diverse Datenbereitsteller, welche bereits jetzt schon offene Daten aus
unterschiedlichen Bereichen Uber die Plattform zur Verfiigung stellen. Auch die DB und
die VRS (in Vertretung fur alle Verkehrsunternehmen im Verbundgebiet) machen Daten
aus ihrem Open-Data-Portal fur die Stadt Koln nutzbar. Hieriiber wird ein offentlich
zugéanglicher Datenbestand rund um Infrastruktur und Mobilitat veroffentlicht, dies umfasst
u.a. Soll-Fahrplandaten sowie die Barrierefreiheit von Bahnhdfen.


http://www.stadt-koeln.de/
http://www.offenedaten-koeln.de/

Die Stadt KOIn méchte zudem eine urbane Datenplattform als Instrument zur Steuerung
von Prozessen fur informative Entscheidungsfindung einrichten, indem mafRgebliche
Daten gebiindelt und verknipft werden. Zur Ermdglichung von Prognosen und der
besseren Auswertung von Verkehrsflissen wird die Integration von relevanten Daten in
eine urbane Datenplattform evaluiert.

Die Parteien werden sich bei der Planung und dem Betrieb der einzelnen Projekte gemaf
Ziffern 2.1 bis 2.3 fortlaufend — im Rahmen des rechtlich Zulassigen — Giber die generierten
Daten austauschen, um sicherzustellen, dass die L6sungen und Produkte potenzial- und
bedarfsorientiert ausgerichtet werden und sich sinnhaft — aus einer stadtischen
Perspektive — in bestehende Strukturen einfiigen. Im Sinne eines partizipativen Ansatzes
sollen Anregungen der Offentlichkeit und Impulse von relevanten Akteuren der
Stadtgesellschaft aufgenommen (z.B. mittels eines Online-Dialogs) und in den
Planungsprozess eingebracht werden.

Der ZV NVR verfolgt das Ziel, OPNV-Kunden verbundweit und verkehrsunter-
nehmensunabhangig nahtlose Tur-zu-Tur-Anbindungen zu ermdglichen. Relevante Daten
(Standorte, Verflugbarkeit etc.) der von den Parteien initiierten vernetzten Systeme,
Infrastrukturen und Mobilitatsangebote sollen in standardisierten Formaten OPNV-
Buchungsplattformen und Apps der Verkehrsverbinde und —unternehmen sowie der
Mobilitdtsdatendrehscheibe des Landes NRW zur Verfigung gestellt werden. Weiter
sollen neue Infrastruktur- und Mobilititsangebote nach Mdoglichkeit in die
Tarifbestimmungen der VRS aufgenommen werden.

In Bezug auf offentlich verschliel3bare Fahrradabstellanlagen sowie Radstationen wurden
von Seiten des ZV NVR Standards definiert (z.B. ein elektronisches Schlie3system, eine
Online-Anbindung sowie eine offene Schnittstelle fur Hintergrund- bzw. Online-
Buchungssysteme), deren Einhaltung angestrebt wird.

3 Organisation der Zusammenarbeit

3.1 Die Parteien werden vertrauensvoll zusammenarbeiten. Zu diesem Zweck werden
sie jeweils eine gesamtverantwortliche Person benennen, der die Zusammenarbeit
der Parteien koordiniert und als Ansprechperson fur alle Fragen rund um den
Projektfortschritt dient. Die Parteien werden zudem je nach Umfang der
Projektthemen weitere Projektverantwortliche fur die jeweiligen Teilbereiche
benennen, die die Themen gemeinsam bearbeiten.

3.2 Die Parteien werden im Rahmen der weiteren Zusammenarbeit einen Projektplan
erstellen. Dieser enthalt konkrete Aufgaben und Meilensteine.

3.3 In gemeinsamer Absprache werden die vorgeschlagenen Projekte auf ihren Nutzen
fur die Blrgerinnen und Birger der Stadt Kdln bewertet und vorbehaltlich
technischer und finanzieller Losungen dann gemeinsam umgesetzt.

3.4 Jede Vertragspartei ist Vorhabentrager fur die von ihr finanzierten Projekte und
hinsichtlich Umsetzung und ordnungsgemaler Mittelverwendung jeweils
eigenverantwortlich.

4 Rechtliche Bindung

4.1 Mit Ausnahme der Ziffern 3.1 und 4 bis 10 sind die Bestimmungen dieses
Memorandum of Understanding fuir keine Partei verbindlich und begriinden fir keine
Partei Rechte oder Pflichten. Aus dem vorliegenden Memorandum of Understanding
entstehen den Parteien insbesondere keine Anspriiche auf Schadensersatz wegen
Nichterfillung.

4.2 Die Parteien werden durch dieses Memorandum of Understanding nicht zum
Abschluss von Vertragen verpflichtet. Durch dieses Memorandum of Understanding
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4.3

ist Uberdies fur keine Partei die Zusammenarbeit mit anderen Partnern mit gleichen
oder vergleichbaren Zielen ausgeschlossen.

Jede Partei ist berechtigt, dieses Memorandum of Understanding jederzeit mit einer
Frist von dreif3ig (30) Tagen durch schriftliche Mitteilung an die anderen Parteien zu
beenden. Aus der Beendigung dieses Memorandum of Understanding kann keine
Partei Anspriiche gegeniber der anderen Partei ableiten.

5 Inkrafttreten und Laufzeit

Dieses Memorandum of Understanding tritt mit der Unterzeichnung durch die Parteien in
Kraft und endet automatisch nach drei (3) Jahren, es sei denn, die Parteien haben
einvernehmlich eine andere schriftliche Vereinbarung getroffen. Fir Projektvertrage im
Sinne der Ziffer 7.2 gelten die in den jeweiligen Vertragen geregelten Laufzeiten.

6 Vertraulichkeit

6.1

6.2

6.3

6.4

Die Parteien vereinbaren, vertrauliche Informationen auch tber die Beendigung der
Zusammenarbeit hinaus vertraulich zu behandeln, soweit es ihnen die flr sie
geltende Rechtsordnung erlaubt. Informationen gelten dann als vertraulich, wenn
diese ausdriicklich als vertraulich gekennzeichnet sind.

Wenn bei der Umsetzung der einzelnen Projekte n&here Regelungen zur
Nutzungsberechtigung und Geheimhaltung erforderlich werden sollten, werden
diese in gesonderten Vereinbarungen zwischen den jeweiligen Parteien getroffen.
Bei der Umsetzung der Projekte konnen gesonderte Vereinbarungen zur
Vertraulichkeit und zu den Nutzungsrechten auch dann erforderlich werden, wenn
an diesem Memorandum of Understanding nicht beteiligte Rechtstrager wie
Tochtergesellschaften in die Planung und Umsetzung einbezogen werden.

Informationen bleiben unabhangig von der Art inrer Verkorperung das Eigentum der
jeweiligen Partei. Durch die Ubermittlung von Informationen werden den jeweils
anderen Parteien keinerlei Rechte an diesen eingeraumt.

Die Parteien durfen die aus den Initiativen gewonnenen Erkenntnisse auch tUber die
Beendigung der Zusammenarbeit hinaus nutzen, soweit dem nicht schutzwirdige
Geheimhaltungsinteressen — insbesondere Betriebs- und Geschéaftsgeheimnisse —
entgegenstehen.

7 Kosten und Foérderung

7.1

7.2

Jede Partei tragt die ihr in Zusammenhang mit diesem Memorandum of
Understanding und dessen Durchfiihrung entstehenden Kosten und Aufwendungen
selbst.

Sollten gemeinsame Projekte im Sinne der Ziffern 2.1 bis 2.3 fiir die Parteien
finanzielle Verpflichtungen mit sich bringen, schlie3en die Parteien entsprechende
Vertrage, in denen insbesondere die Kostentragung zu regeln ist. Die Parteien
streben an, dass im Rahmen dieser Projekte entstehende Kosten und
Aufwendungen — beispielsweise flr Investitionen in Infrastruktur oder fir den Aufbau
erforderlicher personeller Kapazitaten — grundsatzlich zu gleichen Teilen zwischen
den Vertragspartnern DB und Stadt Koln aufgeteilt werden, es sei denn, Zuschnitt
und Eigenart des jeweiligen Projekts erfordern eine andere Aufteilung der Kosten
und Aufwendungen. Die Parteien sehen sich jeweils in der Verantwortung, den
finanziellen Anschub der angestrebten MaRnahmen zu beférdern und damit Impulse
fur eine erfolgreiche Implementierung zu setzen. Die NVR wird prifen, inwieweit
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Fordermittel des ZV NVR fur die Umsetzung der Projekte zur Verfligung gestellt
werden konnen.

7.3 Die Parteien werden nach Moglichkeit Fordermittel fir die Beschaffung bzw. den
Betrieb der erforderlichen Infrastruktur beantragen.

8 Veroffentlichungen

Alle Marketingmaf3nahmen (einschlie3lich Presse- / PR-Aktivitaten) und Publikationen,
die dieses Memorandum of Understanding betreffen, werden zuvor gegenseitig
abgestimmt und bedirfen der Zustimmung der jeweils anderen Parteien. Die Parteien
werden hinsichtlich des Zeitpunkts und des Inhalts der Marketingmal3nahmen und
Publikationen die Interessen der jeweils anderen Parteien angemessen berucksichtigen.
Die Zustimmung zu einer beabsichtigten Marketingmafnahme oder Publikation darf von
keiner Partei unbillig verweigert werden.

9 Konzernubertragungsklausel

Die DB ist berechtigt, ihre Rechte und Pflichten aus diesem Memorandum of
Understanding auf mit ihr verbundene Konzernunternehmen im Sinne der 88 15 ff. AktG
zu Ubertragen, ohne dass es dazu der Zustimmung der anderen Parteien bedarf.

10 Sonstiges

10.1 Sollten Bestimmungen dieses Memorandum of Understanding unwirksam sein oder
werden oder sollte sich eine Regelungsliicke herausstellen, so berthrt das die
Glltigkeit der Ubrigen Bestimmungen nicht. Die Parteien werden sich in diesen
Fallen um Regelungen bemihen, die dem wirtschaftlichen Ergebnis der
unwirksamen Bestimmungen moglichst nahekommen.

10.2 Gerichtsstand ist Koln.
10.3 Es findet ausschlief3lich deutsches Recht Anwendung.

10.4 Anderungen dieses Memorandum of Understanding bediirffen grundsatzlich der
Schriftform. Dies gilt auch fiir Anderungen dieser Schriftformklausel.
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Stadt Kdéln

[Henriette Reker]

Kéln, den 09.09.2019

Deutsche Bahn AG

[Ronald Pofalla] [Sven Hantel]

Ko6ln, den 09.09.2019

Nahverkehr Rheinland GmbH

[Dr. Norbert Reinkober]

Kéln, den 09.09.2019
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